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Klemmvorrichtuncr fur die T.e nksaule einea I^aftfahrzeuc 



Die Erfindung betrifft eine Klemmvorrichtung fur die Lenksau- 
le ernes Kraft fahrzeuges gemaS dem Oberbegriff des Patentan- 
spruches 1. 

Eine gattungsgemaSe Klenunvorrichtung ist aus der EP 0 802 104 
Bl bekannt. Dort ist eine Lenksaule mit einer Klenunvorrich- 
tung beschrieben, bei der an einer Montagekonsole, die an ei- 
nem Karosserieteil eines Kraf tfahrzeuges angebracht ist, zwei 
parallele vertikal nach unten verlaufende Schenkel abstehen 
Die Schenkel weisen Durchgangslocher auf, durch die einer- 
seits ein Haltebolzen und andererseits ein Spannbolzen hin- 
durchragt. Neben den AuSenseiten der Schenkel sind auf den 
Bolzen sich einander kreuzende Lamellenpakete angeordnet, von 
denen die einen aus Metalllamellen bestehen, die im wesentli- 
chen vertikal verlaufen, und die anderen aus Metalllamellen 
zusammengesetzt sind, die im wesentlichen horizontal verlau- 
fen. Dxe Lamellen sind alternierend nach Sandwichform ge- 
schxchtet und weisen Langlocher auf, die sich uberlappen. In 
dxesem Uberlappungsbereich durchsetzt der Spannbolzen die 
Langlocher, welche dazu dienen, dass die Lenksaule in Langs- 
und an Hohenrichtung in bestimmten Grenzen verstellt werden 
kann. Die Durchgangslocher der Schenkel, die von den Langlo- 
chern der Lamellen viberdeckt werden, sind als entsprechend 
gekreuzte Langlocher ausgebildet . Die horizontal verlaufenden 
Metalllamellen sind an beiden Enden am Mantelrohr befestigt 
wodurch nach Festziehen des Spannbolzen mit einer Kontermut^ 
ter uber die Enden der horizontal verlaufenden Lamellen eine 
Klemmkraft auf das Mantelrohr ausgeubt wird. Die bekannt e 
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Klemmvorrichtung ist viexteilig, kompxiziert ausgebildet und 
recht aufwendig herzustellen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, aina gattungsgemaSe 
We^vorrxchtung dahingehend weiterzubilden, dass sie trot, 
Verexnfachung ihrar Gestaltung aine ausreichende Klenurtcraft 
auf das Mantelrohr und demit aina ausraichanda Haltekraft zur 
Lagefixxarung das Mantalrohras gegenuber Missbrauchs- odar 
Betrxebskr&ften ermoglicht. 

Die Aufgabe ist arf indungsgem&E durch dia Merkmale das Pa- 
tentanspruches 1 gel6st. 

Aufgrund der basondaran Ausbildung dar balden backenformigen 

tizL"^ h T iChtliCh ihr « einerseits und El L 

txzxtat andererseits kann das Mantelrohr in einfacher Weise 

SoannhY " ^ beidSn BaUteile " durcb Anziehen das 

Spannbolzens xn Vax-bindung mit dam Kontargliad definiert ein- 
geklezm* werden. Zusatzlxche Bautaila sind fur dia Gewahr- 
lexstung axnar ausraichandan Klemmfunktion nicht erforder- 
ixch. Glaichzaxtig aina ausraichanda Haltekraft zur Lagafi- 
xxerung das Mantalrohras gegenuber Missbrauchs- odar Be- 
trxebskrSften erreicht. 

ZweckmaSxge Ausgastaitungan dar Erfindung konnen dan Untaran- 
spruchan entnommen werden, i m ubrigan ist dia Erfindung an- 
hand exnas xn dar Zaiohnung dargastalltan Ausfuhrungsbai- 
spxalas nachfolgand naher arlautart, dabai zaigt dia Figur 1 
xn exner parspaktivischan Ansioht eina erf indungsgemafie 
Klemmvorrichtung ohna eingeklemmtes Mantalrohr. 

KraS' H 1 einS Klem — ^htung a fur dia Lenksaule ainas 

Kraftfahrzeuges dargastallt, wobei dia Vorrichtung 1 z„ai 
vartxkala parailal zuainandar verlaufanda backenformige Bau- 
Til k" T f ° l9enden genannt - beinhaltat. 

der Karossarxa des Fahrzeuges angebracht, insbesondere ange- 
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schraubt oder geschweifit rpit, 

Montagekonsole 5 befestioi- acKen 2-3 auch an einer 

fixiert ist. Dies^rbri^t f —W«t 

> ™ ojzzz n ef :::: Gescaitun9 *~ 

2,3. die nun „ icht mehr an die ^L"cK ^ * Kle "" en 

Mantelrobres der L^r^^T^^T^^ ^ 
Partigungstoieranzen der KlLmbacken 2 3 T 6lnen 

die gegebenenfalls ein .i„ fa „, „ ausgeglzchen werden, 

Klenvnbacken 2 3 be od^ " UChtende ^hgangsof fnungen 7 der 
- «. -gele^etb^T^nrT"-- ^ ande ~ n 

eine m KontergiieTe In Po™ ^ ^ Kle — -t 

AuSenumfang kindest an seinen, einen EndeTeln a ^ 
zum Innengewinde der Mutter tragt Der ZLl V*"?"™"'** 
auf seiten der AuEenseite 10 des Kie^a w * ^ 

terglied 8 au f Seiten der T ^ 

angeordnet. am das hier ni^ht T KLemmbackena 3 

benksauie, dae sicn «~ 
kle^en zu k 6 nnen, ist der Mell ! ~ - 2 '' erStreokt ' 
also in Kicbtung der ^Z^^IJLT^^ 
ausgebiidet, wabrend der 3 iTS^^"""* 

gS stei f gestaitet ist GnTua.it ein starred ™^ £ 
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I'/ S T Mantelrohr verspa^t warden kann 

und das dem Mantelrohr eine stabile definite Seitenlage 

! V ! " laStisCh6n ^S-nschaften des Klemmbackens 2 einer- 
5 and!" Und .^" bl "»~ t -"« Eigenschaften des Klemmbackena 3 
5 andereraexts lessen aich bexepielsweise durch die gezielte 
Auswahl unterschiedlicher Materialien erreichen, wobei die 
Wandstarke der beiden Klemmbacken 2.3 dnrchaua gleicn sein 
kann was gegebenenf alia Bauraum apart. Des waiteren konnen 
10 I'r , *"- b «*~ alternate bai gleicbe m Werk'off 

10 oder zusatzlxch zur unterachiedlichen Werkstof fwahl so ausge- 
bxldet sexn, dasa der biegesteife Klemmbacken 3 mlt einer 
enteprechend groSen Wandetarke und der elastiache Klemmbacken 
L7a el ,7 rentS P- ch - d ****** wandstarke versehen iat. 
^ den Varxxerungsmogli chkelten d er Wandstarke und des Mate- 
15 rxalexnsatzes ist die Klemmkraft uber einen relativ weiten 

Berexch maEgesehneidert einatellbar. Eine preiswerte Variante 

:: c Jr 2 ; r j:: h d eineB . einzi9en °«~ «* be id e a :z 

Wand^t- I V 9eZlelte PeStle 9 un 9 unterschiedlicher 

Wandatarken hxnsichtlich den jeweiligen vorbesti^ten Funkti- 
20 onen der Klemmbacken 2,3. KU 

Wie erwahnt durchsetzt der Klemmholzen 6 die einander gegenu- 
berlxegenden Durchgangsof fnungen 7 der Klem^acken 2,3 In 
Exnbaulaga dea Mantelrohree kann der Klemmiolzen « unterhalb 

I" r^^ 8 VerlaUfM ° d ~ *» Seeigneten 6«nun- 

gen durchdrxngen. Die Durchgangs8f fnungen 7 sind hier in Form 
von xm wesentlichen vertikal veriaurenden Langlochem ausge 
bxldet was bex geiaster Klemmung der Klemmvorrichtung 1 die 
Lenksaule zu einer Hohenveratellung befihigt. 

ckensTunT Au ^ ense ^ te 10 des Klemmba- 

ckena 2 und zwxechen der Mutter und der Aufienseite 11 des 
Klemmbackena 3 ist Jewells ein Paket von dunnen MetaHlamel- 

s IZILI ZTZT^ZTI^ Lamell r 12 im 

lauf.„ n- r aie ^ ame:llen 13 lm wesentlichen horizontal ver- 

122? T " " Sind alte ^--nd aandwichar- 

txg aufexnander geatapelt, wobei die Lamellen 12 mittels 
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zweier beabstandeter, paralleled , • 

he liege „ der Tragerbol L lliiZnii: r a 9leicher H6 - 

gehalten aind die di~,» • » Klenmbaoken 2,3 drehfest 

4 durchr ; g :r ^rLr^rnrjr" r esti9un9sf — 

S offnungen 15 fur den Bolzen 14 auf H r T """a** 1 "- 
ihrerseita Bere S tig U ngs 6f fnun ge n as " 7 " 
von eine m Haltebolzen^urcnd™ we rd ^ ^„ au f , die 
tig das Mantelrohr in v. werclen -< welcher gleichzei- 

oaee die -JtSST^rr d""*' ~ 

> len 12, 13 sind in Querrichtuna e w ! " Lamel - 

Anziehen des Kle JLlzen D "~ h 
arti g er L a m ellenpa k ete dl. ^^^.^/ 0etaad »~ 1 - — 
ter erhoht und baiter verteUt "bei d T Wel - 
mellen 13 an ihren End.n „ ' W ° bei dle horizontalen La- 

lastiscnen H acn g iebi g keit LT^llZ 12^3 ^ 
Ausuben der Kie^ung ein R eibun gsS y et L ZrL2T , ^ 
mlt *- "antelrohr und es ko™t d Jch le L^r £ 
Man t e lrohr ngenSherc ausgebil(Jete d ~lll lL 

12,13 zu einem Ouaqifn^^ ^ y uer ^amellen 

. von Ki eratoaf : h^^t r uroh ins3eaamt aer uma " 2 

n Haltekraft fur das Mantelrohr erhflht wird. 

Des weiteren besitzen die Laraellen 12 i , -i , 
LSngsschlitze 17 18 „ hoi „ . 12,13 langlochartige 

12 vertikal ausgerl^ 17 I— 11- 

Lamellen 13 in deren r LSn 3 ssc Witze 18 der 

schlitze 1 Z 1 Leu^Tn™ 9 VerlaUfen " Lan - 
nungen 7 der Kle^Iken 2 3 BerS±Ch DU ^^s6f f - 

bolzen 6 durchragf die T " SbenfallS VOm 

gangsoffnungen , Lan f- M "- 17, die die Durch- 

ten der Kleaurbacken 2 3 T ^mellenpaktes an den AuEensei- 
LangaschlitzTr \ T Prak " SCh S-anrleistet . Die 

Mng^erst 1 :^ £ ^ '"»"-*■" — 
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Die Klemmvorrichtung beinhaltet weiterhin eine Druckvertei- 
lungsscheibe 19, die zwischen dem Konterglied 8 und der Au- 
fienseite 20 einer auiSen liegenden Lamelle 12 angeordnet ist 
und von dem Klemmbolzen 6 durchragt wird, wobei nach Anziehen 
des Kontergliedes 8 die Scheibe 19 fest auf die Lamellen 12 
gedruckt wird. Hierbei wird die Klemmkraft zusatzlich weit- 
laufiger verteilt, so dass eine verbesserte Klemmung des Man- 
telrohres erzielt wird. Auf der gegeniiberliegenden Seite der 
Druckverteilungsscheibe 19 greift am Bolzenkopf ein Hebel 21 
em, mxt dem zum einen bei der Montage das Handling bei der 
Verklemmung erleichtert wird und zum anderen die Klemmung be- 
darfsweise gelost wird, so dass das Mantelrohr verstellt wer- 
den kann. Das rotatorische Drehmoment des Hebels 21 wird da- 
bex in einen axialen Hub mit einer axialen Klemmkraft gewan- 
delt. 
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DaimlerChrysler AG 

Lierheimer 
16. 04 .2003 



Patentansp ruchg 



Klemmvorrichtung fur die Lenksaule eines Kraf tf ahrzeuges, 
welche Vorrichtung zwei vertikale parallel zueinander 
verlaufende backenf ormige Bauteile beinhaltet, zwischen 
denen sich ein Mantelrohr der Lenksaule erstreckt und die 
ZWei einander gegenuberliegende Durchgangsof f nungen auf- 
wexsen, und einen Klemmbolzen enthalt, der die Durch- 
gangsof f nungen durchragt und zur Aufbringung der Klemm- ' 
kraft mit einem Konterglied verspannend zusammenwirkt 
wobei der Bolzenkopf auf Seiten der AuGenseite des einen 
backenformigen Bauteils und das Konterglied auf Seiten 
der AuSenseite des anderen backenformigen Bauteils ange- 
ordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass ein backenformiges Bauteil (2) zumindest in Dicken- 
rxchtung elastisch und dass ein anderes backenformiges 
Bauteil (3) zumindest in Dickenrichtung biegesteif ausge- 
bildet ist. 3 

Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass beide Bauteile (2,3) aus dem gleichen Material ge- 
bxldet sind, wobei das biegesteif e Bauteil (3) mit einer 
entsprechend grofien Wandstarke und das elastische Bauteil 
(2) nut einer entsprechend geringen Wandstarke ausgebil- 
det sind. 
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4. 



Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2 
dadurch gekennzeichnet,' 
dass die beiden Bauteile (2,3) an der Karosserie des 
Fahrzeuges angebracht sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2 
dadurch ge.kennzeichnet,' 
dass die beiden Bauteile (2,3) an einer Montagekonsole 
(5) angeordnet sind, welche fahrzeugfest fixiert ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet', 
dass auf dem Klemmbolzen (6) neben einer AuSenseite 
(10,11) zumindest eines der Bauteile (2,3) wenigstens ei- 
ne in Querrichtung elastische Lamelle (1 2/ 13) angeordnet 
ist, dxe am Mantelrohr der Lenksaule befestigt ist 



P801541/DE/1 



DaimlerChrysler AG Lierheimer 

16.04.2003 



Zusammenf assunc r 



Die Erfindung betrifft eine Klemmvorrichtung (1) fur die 
Lenksaule eines Kraf tfahrzeuges, welche Vorrichtung (1) ZW ei 
vertikale parallel zueinander verlaufende backenf ormige Bau- 
teile (2,3) beinhaltet, zwischen denen sich ein Mantelrohr 
der Lenksaule erstreckt und die zwei einander gegenuberlie- 
gende Durchgangsof fnungen (7) aufweisen. Des weiteren enthalt 
die Vorrichtung (1) einen Klemmbolzen (6) , der die Durch- 
gangsof fnungen (7) durchragt und zur Aufbringung der Klemm- 
kraft mit einem Konterglied (8) verspannend zusammenwirkt , 
W ° bei der B °lzenkopf auf Seiten der AuSenseite (10) des einen 
backenformigen Bauteils (2) und das Konterglied (8) auf Sei- 
ten der Aufienseite (11) des anderen backenformigen Bauteils 
(3) angeordnet ist. Urn trotz Vereinf achung der Gestaltung der 
Klemmvorrichtung (1) eine ausreichende Haltekraft auf das 
Mantelrohr zu ermoglichen, wird verges chlagen, dass ein ba- 
ckenf ormiges Bauteil (2) zumindest in Dickenrichtung elas- 
tisch und dass ein anderes backenf ormiges Bauteil (3) zumin- 
dest in Dickenrichtung biegesteif ausgebildet ist. 



(gemaS Fig. i) 
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